Geschiedenis is geschreven en we zijn nog even gebleven…
Taxi Adriaan ontstond ergens in 1998/1999, toen de taximarkt nog met vergunningen werkte. De markt in Haarlem was gesloten maar er heerste veel onvrede over de bestaande taxibedrijven die al jarenlang een soort oligopolie vormden. Als snorder brak de oude eigenaar de markt een beetje open, maar ondanks dat hij zijn ondernemerspapieren had kreeg hij toch geen vergunning los. Door in Zwolle een taxibedrijf te beginnen en hier in Haarlem te willen investeren (waarbij hij namelijk moest aangeven over werk te beschikken) kreeg hij toch een vergunning in Haarlem.
Als nieuwkomer groeide het bedrijf snel op de zogenaamde straattaximarkt. De klanten hiervoor zijn voornamelijk particulieren, horeca en bedrijven. Door met veel tweedehands Volkswagen Passats te rijden onderscheidde hij zich bovendien ook nog behoorlijk. Dat ging dus goed, al kregen we wel een beetje de naam de cowboys van de stad te zijn. 

Natuurlijk zaten er bergen van verandering in de taximarkt in de lucht. Deze waren al in 1991 aangekondigd en waren onvermijdelijk. De markt werd geliberaliseerd per 1 juli 2001 en plots kon iedereen zich taxichauffeur noemen. Hoe dit heeft uitgepakt is alom bekend. Alras werden er extra regeltjes verzonnen waarvan de komst van het chauffeursdiploma het belangrijkste was. De oude eigenaar was niet iemand van regeltjes zoals je tussen de regels door wel gelezen zult hebben.
Onderwijl heeft hij in 2003 van het taxibedrijf een besloten vennootschap gemaakt.  Het bedrijf was in de tussentijd dus gegroeid en schommelde tussen de 20 en 25 medewerkers, zowel full- als parttimers. Maar de toenemende concurrentie van nieuwe bedrijfjes en eigen rijders maakte het een pittige overlevingsstrijd. Niet erg gecharmeerd van al de ondernemerszinverstorende maatregelen en de verwatering van de omzet tegenover een stijging van de kosten maakte de oude eigenaar zijn eigen snode plannen.
Hij probeerde eerst het bedrijf te verkopen maar in deze markt was er weinig animo van kopers die bovendien zeker niet de prijs wilden betalen die hij in zijn hoofd had. Daarom niet getreurd: er zijn meer wegen die naar Rome leiden - dat werd  in dit geval een weg met lange ij... Erg netjes is het niet maar om van een bedrijf af te komen wat niet verkocht kan worden is de makkelijkste weg vaak een faillissement en daar zette hij dan ook volop koers naar… 

Tja en daar kwam ik in het plaatje. Ik reed zelf al een poosje op de taxi om even de tijd te overbruggen tussen het overlijden van mijn vader en het sterfbed van mijn oma. Uiteindelijk ben ik gestopt om te gaan reizen maar dit werd hobbyen bij een koeriersbedrijf waarvoor ik pakketten door heel Europa en verderop in de wereld bracht. Letterlijk een wereldbaantje maar, omdat ze werken met vergoedingen in plaats van een salaris, niet iets waar ik van kon leven. Daarom kwam het moment dat ik, eenmaal  een dagje thuis tussen de reizen door, weer even in de taxi kroop om wat bij te verdienen.
De oude eigenaar sprak het reizen ook wel aan en zo kon het gebeuren dat ik op dinsdag op Taiwan aankwam en hij op woensdag volgde.  We zijn een week gebleven waarna ik de toestanden rondom het bedrijf wel had begrepen. Hij was totaal niet meer gemotiveerd en was rustig bezig alles af te breken. Hij was al een eind gekomen door de UWV afdrachten niet te betalen... ...en nog zo wat.
Ergens in het gesprek kwam enkele malen naar voren “Dan doe jij het toch, je mag het zo hebben”. Tja en ik houd wel van een uitdaging. Zo stopte ik na 1½ jaar het werk bij het koeriersbedrijf om het naderende faillissement het hoofd te bieden.
Dit heeft wel wat voeten in aarde gehad. Knokken en werken en meer knokken en werken. Vooral tegen instanties die weinig begrip hadden en hebben. Kwam nog eens bij dat ik, nadat ik in mei 2005 het bedrijf voor 80% overnam, in juli geconfronteerd werd met het feit dat de Nuon de elektra en gasmeters kwam afsluiten daar er in het bedrijfs/woonpand van de oude eigenaar een wietplantage was aangetroffen. Hier is hij overigens zelf voor vrijgesproken. Maar zonder elektra heb je weinig aan een kantoor...

Niet getreurd: met 20 man personeel de centrale in mijn appartementje van 60 vierkante meter voortgezet. Het wagenpark wat ik overnam bestond uit 2 Passats, 2 Audi A-6-en, 2 VW-busjes en een Citroën C3. Die aan het einde van hun levensduur waren... Gelukkig kwam plots een Skoda Superb uit een faillissement op ons pad en kon ik toch nog een Toyota Avensis financieren en van daaruit zijn we opnieuw gaan opbouwen. Sinds april 2006 zitten we op de huidige locatie Nijverheidsweg 10 te Haarlem. En sinds oktober 2006 ben ik 100% eigenaar. 
Hier en daar zijn er wat hobbels en obstakels geweest en er liggen er nog steeds wel een paar maar we zijn nu 3 ½ jaar verder en hebben in ieder geval qua klantenkring en naam weer een goede bodem onder onze voeten.
Tegen banken en rekeningen zullen we altijd wel blijven strijden maar met 10 wagens en een kleine 30 medewerkers is ons bedrijf hier in Haarlem een vaste waarde in de taxibranche te noemen. Dit is vooral te danken aan een goede ploeg van medewerkers die zorgen dat mensen met plezier de taxi in en uit stappen. Zeker in onze branche maakt of breekt het personeel je bedrijf. Tekenend is dat wij op de straattaximarkt nu reeds een van de oudste nog bestaande bedrijven zijn in Haarlem… Het is een komen en gaan en er blijven er weinig bestaan…

Gelukkig gaat het langzaam de goede kant op. 
Overigens nog een opmerking over de naam. Taxi Adriaan is bij uitstek een passende naam voor Haarlem omdat de molen die in 1932 is afgebrand en die van 1999 tot 2002 weer is opgebouwd als werkervaringsproject voor werkloze jongeren  aan het Spaarne ook deze naam draagt: Molen de Adriaan. Bovendien is er ook nog Adriaan-bier, naar Haarlems recept gebrouwen.
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